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Ivar Ahlstedt med Nisse Villig d.v.s. NV 35, Ivar ser oforskiimt glad ut strax innan avfiirden mot
kontinenten i oktober 1953. Se f.6. artikeln i medlemsnytts majnummer 2011 om hans Europatripp.
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I ett radioreferat fran ryska Sotji, s framgick
det att reportrarna hade det viildigt tufft, da det
regnade in genom f6nstren i det nybyggda
hotellet. Bilden till hoger visar OS-byn med
rum for de aktiva och dessa fick bl.a. ligga i
véaningssidngar for att samtliga skulle fa plats!
(Hoppas att deras hotellrum var vattentita?)

Tre kamrater (Gunnar Skold, Erik Bohlin och Harry Stenqvist) i Paris 1924 for att delta i Olympiska spelen. Banans
lingd 188 km, Skold kom 4:a, Bohlin 7:a och vérldsméstaren frin 1920 Stenqvist blev tvungen att bryta. I Svenska
laget ingick dven Ragnar Malm, laget gick in pa en 3:e placering (bronsplakett).

Gunnar Skold virldsméstare 1921 Erik Bohlin

Harry Stenvist pa sin tréningécykel i hemmet



De populdra ungdomscyklarna péa femtiotalet
Hermes eller Crescent Blue Speedo

Fermes

Blue Speedo modifierades under &ren och kunde
erhdllas i lite olika varianter p4 bestillning frin den
lokale cykelhandlaren. Juniormodellen fran 1955 fick
“speedwaystyre” med tviirstag och TT-sadel.
Samtidigt togs modell 272 Speedo Cross fram. 19”
duplexram med 26” hjul. Framgaffel av me-modell,
Verktygsldda i form av bensintank, el-signalhorn.
Belysning med inbyggd véig- och hastighetsmiitare.
Férkromade skenor, Frambroms med rullhandtag som
bromsreglage.

Lackerades i: Turkos, transparent rod eller bl firg.



Fullutrustad pojkeykel 1955

Fran toppen: en sokarlykta, crosstyre, elektriskt
signalhorn, strilkastare med inbyggd viig- och
hastighetsmiitare, ldngsadel, starthandtag, reflex,
verktygstank med NV miirke, barhandtag, generator
och frambroms. Framgaffel av MC-typ.

Den tuffe Caltex-grabben som rustat sin egna cykel
imponerar pa sina kamrater!
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Vissa verktygstankar fick dekal med tvimotorigt
deltavingat hoghastighetsplan.
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For att fi cykeln i absolut toppskick si fanns det dven
nabbdick respektive att till vintern kunde man komp-
lettera cykelddcken med snékedjor.

Pi cykel i borjan av 50-talet anordnades cykel-
speedway eller cykelcross.

I Stocholms regionen fanns det i mitten pa 50-talet
omkring 15 speedwayklubbar (for trampeyklar) som
lag i anslutning till ungdomsgérdarna. P4 sodra sidan
av staden fanns exempelvis Hokarna i Hokaréngen,
Griparna i Svedmyra, och Piraterna i Skéndal och
Fagersjograbbarna okéint vad dom hade fir
klubbmiirke.

Maxalder for att fA vara med och tivla i cykelspeed-
way var 16 ar. Banlidngden man tivlade pa lig
omkring 100 meter, och skulle kdras i fyra varv.

Klart for start




Klara for start och killen i ytterspéret tar ledningen!
Ligg mirke till framgafflarna av olika modeller!
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Fint skulle det vara kritad startlinje och ovanfér en
banderoll med texten Start och MalL

I Uppsala fanns det mig veterligt inte s& manga cykel-
entusiaster, men nir man anordnade en trafiksiker-
hetsdag den 1 sept. 1951. D4 fanns det lag frin Svart-
bicken och Almtuna. Ur Svartbickslaget fanns det en
segrare denna dag och det var vice ordféranden i var
forening Gerth Asplund. For att i tivla dkte Uppsala-
pojkarna till Stockholm i hyrd buss, for att diir kéra
mot de olika forortslagen.




Reportageresan

Under 1952 funderade Ivar Ahlstedt pa en reportage-
resa som skulle omfatta hela Europa. Problemet blev
bara hur han skulle ta sig till alla linderna pi ett, inte
allt for dyrt sitt. Flyga var otéinkbart. Dels kostade det
for mycket, dels gick det for fort och hen kunde inte
fa de kontakter han ville ha. Tag? Ja, men tdgen foljer
sa bestdmda router och det gar s mycken onddig tid
till spillo bara genom ointressanta orter. Och bil? Fér
all del, men en person som kommer i bil utomlands,
sdrskilt i fattiga trakter, blir gérna tagen for miljondr,
och i vart fall s& blir bilen en barridr mellan honom
och befolkningen. Det var efter detta resonemang
som Ivar kom att tinka pd motorcykel- alternativet.
Sjilv hade han knappast sneglat it en motorcykel, dn
mindre suttit pa en, och definitivt inte kort en. Men
hir sig han en utmaning. Det var billigt, gjorde
honom oberoende av viigval, och framfor allt ansag
han att en kille pd motorcykel blir behandlad pa ett
annat siitt, det iir ett fordon som var och en kan kosta
pé sig att dromma om. Man blir kompis med killarna
paA mackar, med langtradarchafftrer, med en var pa
viigen. Det fanns byar och stéder i s6dra Europa dir
man knappast sett en bil men en gammal motorcykel
kunde man hitta hir och dir. S hade Ivar riknat ut
att det maste ligga till, och det visade sig att han hade
ritt. Motorcykeln dppnade ménga stingda dérrar. Det
sistnfimnda upplevde ocksé vara NV-lag som var ner
pa kontinenten for att tivla,. Dessutom syntes NV-
motorcyklarna genom sin kuldrta roda firg, pa ett
tilltalande siitt.

Den vidare planeringen bestod av inférskaffandet av
en lagom stor motorcykel. Resrutten planerades till
viss del med tidningen Teknikens Vird. Pass och
pengar ordnades fram. Kontakter med tidigare
Europaresenirer om resroutter och delmal
diskuterades. Och en dag tog han téget till Uppsala,
gick till Nymanbolagen, la fram hela resplanen och
bad att fa lana en motorcykel. Sjélvklart talade Ivar
inte om att han aldrig i livet suttit pd en motorcykel.
Navil han fick lana en motorcykel och nir han talade
om for den gamle tiivlingsforare Orsa-Bohlin om sin
firdrutt, sa skakade "Orsa” pa huvudet och sa Ni iir
inte riktigt klok. Mitt i vintern! Det var i slutet av
oktober som Ivar skulle startade resan mot kontin-
genten. Den var berdknad att vara i sex manader.
Enligt 6verenskommelse skulle motorcykel hiimtas ut
en tisdag. Pa mandagen tog Ivar en timmes korlektion
i en korskola. Efter paskrift om lanet av motorcykel,
ledde Ivar ut den pa gatan for att dir starta och
pébiérja firden mot Stockholm. Hem kom han och en
vecka senare och med ytterligare 40 triningsmil
paborjades kontinentresan.

Utrustningsforberedelser angiende motorcykel och
personlig, bestod av en unicabox modell stérre samt
sidoviskor. Unicaboxen kom att viiga 60 kilo med
utrustning i. Runt boxen sveptes en galonduk som
skydd mot smuts och regn.

For personligt bruk inhandlades en fjéddrande hjilm
gjord av papp, en ganska tvivelaktig sak. Férdelen
med den var att den skyddade mot regn och sol.
Flygaroverall modell vinter inkdptes samt ett par
kraghandskar, dir vantar fick plats inuti. En regnrock
av amerikans armémodell samt 6verdragsskor av
impregnerad segelduk. Férutom hjilmen fick baskern
och en liderhuva f6lja med i packningen.

Nu giller det att fi iging cykeln ocksa! Inte sé litt
med tanke pa kliddedriikten och det bastanta njur-



biltet. O.B.S. kartfodralet som manga burit pa i
"lumpen”.

Jodé den startade pa andra kicken, pA med hjilmen
och kraghandskarna, sen kunde det biira i viig.

Det visade sig att flygoverallen blev for otymplig, sa
ndr Ivan var i Trieste i Jugoslavien sé sdndes den hem
med tig.

Motorcykel utrustades med specialtillverkade regn-
/vindskydd. Samt pakethéllare avpassad for unica-
boxen, och extra packviskor.

Efter 1.200 mil gick kedjan sénder, da befann sig Ivar
i Spanien, men en reservkedja fanns i reserv,
dessutom utrustning som Nymanbolagen utrustat
cykeln med. Totalt blev Europafirden omkring 2.000
mil, och tolv olika ldnder bestktes. Reportagebrev
(artiklar) skickades till Nymanbolagen under
utlandsvistelsen. Ivar fick nir han kom hem, behilla
motorcykeln for ytterligare firder bl.a. till en rundtur
i Tyskland samt kortare utflykter i Sverige.

Pa 50-talet d.v.s. strax efter andra viirldskriget, var bil
och motorcykel inte var mans egendom, nir sé ett
fordon inforskaffades blev den en slags familjemed-
lem, en klenod som man var ridd om, diirfor var det
ocksa naturligt att de fick ett namn, i detta fall 61l det
sig naturligt, nér initialerna redan fanns pa
bensintanken NV,

Stinkskydd
utprovades i olika
varianter pa
Nymans och fanns
tillgiinglig nir Ivar
Gnskade fa sin
motorcykel
utrustad med
sddana. Se bilden
pa omslaget!

Urban

I foregdende nummer av Medlemsnytt skrev jag om
NV El-cyklar och missade nagra visentliga uppgifter.
Ovanstiende bild togs 1951 i samband med en utflykt
till Oregrund. Ing. Bengt Ljung star fréimst i ledet”
pa sin nya NV 20, fru Luci Ljung med sonen Klas
niérmast bakom. 1 det mittersta fordonet sitter Lars
och Eva Klein samt sonen Peter i en GM El-cykel.
Lars hade under véren kopt El-cykeln av Bengt
Ljung. Den bortersta El-cykeln NV (byggdes av
Bengt Ljung) sitter familjen Gosta Josefsson med
fru Elsi och den nyfodda dottern Ingela. Gista
hade reklamfirma i Uppsala och gjorde reklam-
skyltar till bl.a. Nymans. Lars Klein salde sin El-
cykel till Uppsala Hotell A,B. dér den var i tjanst
t.o.m. 1960. Fam. Josefssons togs ur bruk 1956.

Semesterfolk!

Nir Ni dr ute och ser er omkring i
sommar, dokumentera girna nagot
intressant och skriv om det, sa kan vira
Ovriga Nymansmedlemmar kanske fa ta
del av Era upplevelser .

Med kamera kan man avbilda och dela
med sig!
Glad sommar 6nskar redaktoren.



Bornholm runt

Bornholm kallades pa 50-talet for SOLSKENSON, och det var kanske befogat med hiinsyn till antal soltimmar, men
ocksd att det inte regnade sa ofta. Pa femtiotalet innan bilen blev var mans egendom, praktiserade svenska folket att
cykla, men nir mopeden kom anviindes dven den for lingre utflykter ibland. Det firekom reportage i véra tidningar
om utflykter som folk gjort, bade pa cykel och moped. Aven Nymans fick ta del av individers resmal. Breven
overlimnades till reklamavdelningen, dir reklamchefen Olle Ostblom fick chansen att skriva om cyklister-
respektive mopedisternas resor i Nymans tidning Inom Ramen eller gora reklambilder foir dessa utflykter.

I juli manad 1954 fick Olle bilder fran nagra damer, tyvirr inga namn pé dessa, som akt Bornholm runt pa sina
Autopeder modell 117. Resan tog étta timmar och déirefier tog man firjan ater till fastlandet.

De storre cykeltillverkarna som exempelvis Nymans, gav ut CYKELKARTOR som inte enbart visade viigar och
“cykel”stigar, utan dven forteckning Gver vandrar- och cyklisthem i respektive kartblad (det fanns totalt 30 kartblad
for att ticka hela Sverige). Sjélvklart var (STF) Svenska Turistféreningen och (CF) Cykelfrimjandet involverade i
detta arbete som syftade att ge Svenska folket frisklufts- och motionsfrimjande utflykter.

Pa torget i Allinger kunde bade cyklister och mopedister métas, men nog ser det ut som om solskensin var vatten-
begjuten frén ovan just denna dag, dir turisterna tar skydd under linden! Kartan nedan visar ett utdrag av STF och
CF informationsblad for Skine, ddr man rekommenderade olika utflyktsmal till virt granland Danmark.

= SOLSKLN SON
b]vufer pd augustisemester
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Startplats for NV — rallyt 2014

Grindstugan
Uppsalas Hasselbacken

15 Ars

Historik: Ar 1860 uppfordes genom dritselkammarens dekret stingsel och grindar vid landsvigen stéderut
och norrut frédn staden. Ganska néra grinden uppfordes en grindvaktstuga. Grindvakten hade rittigheter att
utskéinka bl.a. 61 och kaffe. 1891 upphorde skyldigheten att hélla vakt- och grinduppsyn, men
virdshusrérelsen utvidgades och fortsatte. 1880 uppfordes virdshuset med verandor och mycket
snickarglidje.

10 september 1906 startades sparvagnstrafiken i Uppsala, med tva turer per dag till bl.a. Grindstugan,
sparvagnslinjerna lades ned 1953.

10 augusti 1902 genomfbrdes en flygning med landning pé artilerifiltet av en uppsalayngling vid namn
Tord Angstrom. Planet han flog var en ensitsig Bleriot. Tord hade tagit flyglektioner i Pau i Frankrike.

Viindplats for NV-rallyt - ir - Marielund
dit kan man dka med Lennakatten for att se rallydeltagarna. Inmundiga kaffe lyssna till musik och

bese tvihjuliga fordon som avverkat en del av den Nymantillverkade Armémotorcykelns testbana.
Bara jirnvigsresan iir en upplevelse!




NV-Rallyt 14 juni

Startar dven i ar fran Grindstugans kafé. Forsta start
c:a 09.30. I ar gér rallyt séder om Uppsala med
uppehall f6r mat vid Marielunds station.
Grindstugans kaf¢ haller 6ppet hela dagen rallyt
haller pa. Dér serveras kaffe och hembakat brod till
billiga priser.

Till Marielund kommer dven Lénnakatten att avgs.
Avgang fran resecentrum 10.30 och ankommer
11.00.

Pa stationen kommer det att spelas live music som
dven foljer med taget till Marielund.

Fredrik Hardenborg and the Freediving
Bluesband

Kafét 1 Marielund kommer att ha 6ppet under dagen
sd lange rallyt varar.

Dit kommer alla 150 motorcyklar 98cc och mopeder
att samlas. S4 ta taget ut och se alla gamla fordon hor
ljudet, kénn doften, den #ldsta en HD med sidovagn
fran 1919.

Taget gér tillbaka mot Uppsala c:a 13.00.

Priser for vuxen t.o.r. 120 kr. Uppvisande av Coop
med mera kort 20 kr rabatt. Barn &ker for halva
priset.

Om tva vuxna képer biljett far upp till 5 barn mellan
7-15 ar &ka gratis.
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Arsmatet 2014 03 15

Var en lérdag och anslutningen av medlemmar var
klent. Kanske beroende av det vackra viidret och att
SM finalen i isracing gick av stapeln samtidigt!

Till styrelseordfrande pa ett &r valdes Bengt
Eriksson,

Till styrelseledaméter pé tvé ar valdes Gert Asplund,
Hans Bodin, Urban Ehrnvall och Roger Nyberg.

Till styrelsesuppleant pa tva ar valdes Lars-Erik
Larsson.

Till revisor pa tva ar valdes Ake Swahn.

Ny till valberedningen invaldes Peter Lindberg.

Till hedersmedlemmar utnimndes Stig Bernstrém och
Hans Andersson som tack for att de startade och
arbetade med NV-Rallyt i 8 ar.

NV-Rallyt

NV-Rallyt som utannonserades som ett
Jjubileumsrally (15 gingen i obruten fGljd) blev
fullteckat redan i mars ménad.

Atertriff

Uppsalabor som ldst Uppsala Nya Tidning under
varen har kanske lagt mirke till att kultursidan har
haft reportage om Grindstugan (vér startplats i NV-
rallyt) samt om Knattar fran unga knuttar, om vilka
man skrev i UNT 1953. Nir jag skriver om detta, si
gors forsok med att fi nigra av dessa att ater fa
motas,------ efter 61 ar. Atertriffen skall i sa fall bli i
samband med NV-rallyts malgang vid Grindstugan.

Vir produktforsiljning

Keps (marinbla). 80 kr
Tryckt NV-loga i rott, pa kepsens band i bak &r
"Nymans Vinner” broderat i gult.

T-shirt (silversand) i hog kvalitet. 100 kr
Nymans Vinner medlemsnal (NV) 40 kr
Nymans Viinner klisterméirke (NV) 20 kr
Cykelhiifte 1888-1963, 16 sidor 30 kr
Mopedhiifte 1950-1962, 34 sidor 45 kr

MC-hiifte 1903-1910,1927-1958, 60 sidor 80 kr
Bétmotorhiifte 1906-1935, 1953-1979, 75 kr

54 sidor, 90 fiirgbilder.
Hem och Triidgard-hifte, Motorsagar, griisklippare,
diskmaskiner, 46 sidor med fiirgbilder, .65 kr

Bétmotoraffisch 500 CS 70 x 100cm 50 kr
Kiinn den riitt Nymans mopedskola(1954) 100 kr
Porto och emballage tillkommer.

Cykelgiganten i lirdomsstaden Uppsala O.B.S.
reviderad bok om Nymans Verkstdder.

Medlemspris 250 kr + porto 60 kr
Ej medlem 280 kr + porto 60 kr
Bestiillning:

Gert Asplund Tel: 073-529 3474 eller
E- post: nymansviinner@hotmail.com

Kommande aktiviteter 2013

Lordag den 14 juni NV Rally
Onsdag den 17 sept. medlemsméte kil 18.30
Onsdag den 29 okt. - o

Adress mteslokal: Viderkvarnsgatan 17 C:3 ingéng frin
gérden alt. Salagatan 18A (gamla polishuset).

Ovanstiende adress ir tills vidare en preliminiir
m.h.t. lokaltillging, se vir annons i UNT.

Postadress/Besiksadress:
Salagatan 16 A 753 30 UPPSALA

Hemsida: www.nymansuppsala.se
E- post; nymansuppsala@hotmail.com

Organisationsnummer 8176049339
Plusgirokonto 4456760-0
IBAN-koder

Plusgiro

SE 93 9500 0099 6042 4456 7600
BIC-kod: NDEASESS

Bank: SEB

SE53 5000 0000 0536 8341 0817
BIC-kod ESSESES

Visningar ay utstillning sker efter tidsbokning av
Gert Asplund 018-250858 el. 073-529 3474,

Redaktionsmateriel, foton mm. kan skickas till Nymans
Viinner med vanlig post eller E-post. Eller redaktiiren.
Vi behdver hjilp med materiel for att géra Medlemsnytt si
bra och intressant som Du vill ha den.
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Redaktor Urban Ehrnvall
Adress. Friskytteviigen 24 142 63 Tringsund
Tel: 08-7718199.

Cophyright Nymans Viinner

Mariehamns Tryckeri Ab 2014



